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szerkezettana

Kerékfelfuggesztesek



2. A kerék felfliggesztése

Korszerii  gépjarmiiveken  dltaldban nem lehel a
kerckeket, illetve azok tengelyét mereven a kocsi-
testhez rdgziteni, hanem rugalmas, de korlitozotl
elmozdulisi lehetdséget kell adni a kerék tengelye
¢s a kocsitest kozdtt. A kerékfelfiiggesztésnek tehdt
epyrészt a viszonylagos és Korlitozott elmozduldst,
masrészl az elmozdulds irdnyiba meghatirozout jel-
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legli erchatast kell biztositania. Az elsdé problémat
a kerék vezetésének, a masodikat a kerék rugdzdsdnak
kell mepoldania. Igen gyakran ugyanaz a szerv
{pl. laprugd) képes mindkét feladatot részben
vagy egészben megoldani, mds szerkezeteken vi-
szont pontosan kimutathatd, hogy mely alkatrészek
tartoznak a kerék vezetéséhez, s melyek a kerék ru-
gozasahoz.

Elvi felépités szempontjabol két nagy csoportba
osztjuk a felliiggesztési rendszereket. Az egyik cso-
portba a kapesoft felfiiggesztési modok tartoznak,
amelyekre az jellemzd, hogy a jarmid két oldalin
levé kerekek tengelye pirosdival egymdssal Ossze
van kapcsolva, mintegy Md van kozdttilk. A masik
csoportot az Un. fiiggetlen kerékfiiggesziési rendszerek
alkotjak, amelyeken a jobb és a bal oldali kerckek
fclfiiggesztése kinematikailag egymdstdl fiiggetlen.

A kapcsolt felfiiggesztés  legelterjediebb  tipusil
a 9..dbra mutatja. Itt a hidat két laprugé koti a
kocsitesthez, A laprugdk mind a kerékvezetds, mind
a rugdzas ffnkciojat betdltik, Hajiott kerekek ese-
tén a hid beliil ireges (csétengely), s belsejében fog-
lalnak helyet az erddtvitelhez tartozé hardnthajté-
mil, differencidlmili, a kerekekhez mend félten-
gelyek sth.

Bizonyos gumirugd tipusok alkalmasak a rugozis
mellett részleges kerékvezetésre is. A 10. dbra mutat
egy megoldast, ahol csak egy kicgészitd karra wvan
szilkség a hatirozott kerékvezetéshez.

A tovabbi abrik olyan kapesolt felfliggesztéseket
mutatnak, amelyeknél a fent emlitett funkcid szer-
kezetleg teljesen szét van valasztva: a kerckek, pon-
losabban a hid vezetését lengdkarok végzik, a ru-
gora semmilyen vezetési feladat nem harul, Ezck-
be a felfliggesztésekbe tetszés szerinti rugd (tekercsru-
go, légrugs, pumirugd  sth.) épithetd be, bar a
rajzokon a tovibbiakban is tekercsrugdt tiintetiink
lel, az egyszeriiség kedvéért.

A 11, dbrin a hosszirdny( erfket két piarhuzamos
rud, a keresztirdnyld erdket cgyctlen rad wveszi fel
{a fliggdleges irdny a rugozdsi at). A két hosszlen-
gikar és a hid nem mindig marad egy sikban. Ka-
nyarban pl. a kocsi délése miatt ez a sik eltorzul.
Kiilénleges gumibetétes hosszlengSkar alkalmazisi-
val (12. dbra) csokkenthetd a felboruldsi veszély.

A 13, dbrdn a merev hid T-alakd, s ennek szirit
gémbesukloban csapigyazzdk (ez a hid is dltaliban
tircges, beliil a hajtotengelyck, differencidlmii stb.
helyezkednek el),

A 14, dbra két varidcidl is mutat, a felsd, Y-ala-

ki lengdkar helyett két rid is alkalmazhatd (szag-

gatotl vonal). A 15 dbra is négyrudas megoldist
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19, abra

mutat. Itt lehetoség van arra, hogy a felsd rudakat
az cllenkezd irinyba helyezzilk (szaggatott vonal).

A fiiggetlen kerékfelfiiggesztés szerkezetileg 4l-
taliban komplikdltabb, de menettulajdonsdgok szem-
pontjabdl kedvezdbb, mint a kapcsolt felfiiggesztés.
Ennél ugyanis minden kerék egymaistél fiiggetleniil
képes lengeni, az egyik kerékre hatd erd nem hozza
lengésbe a mésikat,

Bér itt is eléfordul, hogy a rugd részt vesz a kerék
vezetésében, mégis az az éltalinos, hogy a kerékve-
zetést Ondllo csuklos mechanizmussal oldjak meg.

A lengbkaros mechanizmusokat (16, Abra) hirom
csoportba soroljuk aszerint, hogy a tengely irinya,
ami koriil a lengdmozgds torténik, a kocsitest hossz-
tengelyéhez képest

— merdleges,

— ferde,

— parhuzamos.

A kiilonbozd megoldasok eldnyei és hatranyai
nem egyértelmilek, mindegyiknek megvan azonban
az g rossz tulajdonsapa, hogy a kerék, berugdzas

. kbzben, nem &nmagdval pirhuzamosan és nem egye-
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18. abra

nes vonal mentén mozdul el, mint a ritkibban
alkalmazott teleszkdpos felfiiggesztéssel (17. 4bra).
Ez a kérilmény esetleg kellemetlen lengésdinami-
kai jelenségek okozéja lehet. fgy példdul a gyorsan
forgd keréken porgettylihatds 1ép fel berugozaskor,
ha a lengdkar tengelye parhuzamos a kocsi hossz-
tengelyével, ugyanakkor a kerék talppontja is vén-
dorol a vizszintes sikban, ez pedig a nyomszélessé-
get valtoztatja, ami a gumiabroncs oldalirdnyii csi-
szasival jar. Ezen bizonyos mértékig agy lehet segi-
teni, hogy nem egyetlen lengdkarra szereljilk a kere-
ket {18. 4bra), hanem csuklds mechanizmust alaki-
tunk ki (194 4abra). Ha a mechanizmusban mind-
két kart egyenlé hosszsdgira készitjiikk, a kerék
%sikja onmagdval parhuzamosan mozog (porgettyi-
hatis nem lép fel), ellenben a gumiabroncs talp-
pontja nagymértékil oldalmozgist végez (196 ibra).

Egyenldtlen karhosszisdggal elérhetd, hogy a ke-
rék talppontja megkdzelitSen fiiggdleges irdnyd
egyenes mentén mozogjon {a gumiabroncsnak nincs
oldalcsdszdsa), de ilyenkor nagyon nagy a kerék
sikjdnak a dolése, ami fokozott porgettyilihatdssal



23 abra T

jir. A gyakorlatban kompromisszumos megoldast
vilasztanak.

Jelentdsen csdkkentia  kerekek nemkivanatos bil-
legését a karok hosszinak ndvelése (20. abra). Igen
j¢ eredményt lehet elérni a lengbkar és a teleszkop
kombinalasaval (21. dbra). Tovabbi helymegtakaritis,
ha tekercsrugdt alkalmazunk, a teleszkdpra rahdzva,

A kovetkezd dbrikon néhiny példit mutatunk be
arra, hogyan lehet a rugékat beépiteni a keresztlengé
(22. dbra) és a hosszlengd (23, abra) karoknal. A
tekercsrugok helyébe minden esetben elképzelhetd
gumi- vagy légrugd is. Lengdkaros szerkezetre em-
lékeztetd megoldas megvaldsithatd laprugokkal is
(24. és 25. dbra).

Kapcsolt felfiggesztéskor nem okoz killondsebb
problémit a tenpelyveég csuklds megtorése kormdny-
zas végett, figgetlen- felfiggesztéskor viszont gyak-
ran a kerékvezetést vépz3d karos mechanizmus egyik-
-masik tagjit is bele kell kombindlni a korminyzds
szerkezetébe (26. és 27. dbra).

Kiilon problémat jelent az ikertengely felfiggesz-
tése. lkertengelyeket, azaz kettds hatso tengelyeket
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a teherbiris névelése, néha a terepjiard képesség [o-
korzasa végelt alkalmaznak. Elvileg a két hitso ten-
gelyt egymastol Mhggetlentl is fol lehetne fuggeszteni,
ez azonban azzal jarna, hogy pl. egy akaddlyon valé
dthaladaskor az egyik hatso tengely a levegdbe emel-
kedne, s ezzel egyidejiileg a masik hatso tengelyre
atmenctileg kétszeres terhelés jutna (a 28. dbra felsd
rajza). Ezen Ogy lehet segiteni, hogy a két tengely
elmozdulisat, illetve tengelynyomdsit valamilyen
modon kiegyenlitjitk. Ez a probléma vasati jarmive-
ken az un. forgozsamollyal egyszeriien megoldhato,
gépjarmiinél azonban ez az Ot a nagy silytdbblet
miatt nem jarhato. A 29. dbrdn bemutatunk néhiany
megolddst.

Ikertengelyeknél flggetlen kerékfelfiiggesziést  so-
kaig nem alkalmaztak, bar erre is volt lehetdség.
Az utobbi idoben azonban a légrugok elterjedeése
lehetéivé tette, hogy lényegében barmelyik kordbban
ismertetett fiiggetlen felfiipgesztést ikertengelyek ese-
tében is alkalmazzak, csak az Osszetartozo rugoele-
meket kdzds légtérbe kell kapcsoln:, s az gondosko-
dik a kiegyenlitésril.
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