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II. A FUTOMU

A gépjarmii futomiivének hirmas feladatot kell el-
litnia. Egyrészt lehetdvé kell tennie, hogy a jarmii
egyiltaidn haladhasson, mdsrészt lehetdséget kell
adnia a vezetének, hogy a jarmiivet irdnyithassa,
kormanyozhassa, s wvégiil biztositania kell, hogy
a veretd a jarmiivet barmikor megillithassa, akar-
mitdl jott is az mozgdsba.

A) A haladas szervei

1. A kerekek

A gépjarmii kerekének dltalinos felépitését az |,
ibra mutatja.

A gépjarmii kerckénck legjellegzetesebb része a
gumiabroncs. Mar szdzotven évvel ezelbit probil-
koztak a gumiabrones alkalmazdsdval: nyers ka-
ucsuklemezeket szereltek az akkori gdzautomobi-
lok kerekére. Késébb [Glfedezték a  gumivulka-
nizilist, s nem sokkal késébb, 1845-ben mdr sza-
badalmat adtak be levegdvel felfijt gumikerékre.

A mai gumiabrones elddjét Punflop szabadalmaz-
tatta 1888-ban, amit akkor még csak velocipedek-
hez hasmndltak, A szdzad végén mdar gépkocsikon
is megjelent a .pneumatic”, amelyet hamarosan
mintdzott futofelillettel littak el. Az elsé vilighad-
bora alatt mdr kordszdvetet hasznaltak az egyszerii
viiszonbetét helyett.

A kerékméret is fokozatosan valtozott: az atmérd
fokozatosan csokkent, ugyvanakkor a ballon wvas-
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tagodott. A légnyomiis is csékkent a koribbi 8—10
at-rél 1—2-at-ra, egyes eseiekben | at ald.

A gumiabroncs 3 részei: a kopeny, a légtémld,
a tomlovéda szalag. Személygépkocsikon elmaradt a
tomlévédd szalag, sit, az an. Wmld nélkuli abrones-
nail a tomlé is.

A kopeny 6 részei: a gumi, a szavelvaz, az acél-
huzalbol készitett karika (2. dbra). A szamok je-

lentése: 1 — mintazott futodfeliiler, 2 — oldalboritd,
3 — pirnaréteg, 4 — szdvewviz, 5 — huzalkoteg-ka-
rika, 6 — végszivel,7 — tomlo, 8 — szelep, 9 —

timlovédd szalag, 10 — kerékpant.

A kordszévet rétegek dltalaban ferdén (30°) helyez-
kednek el, az egymds f6lotti rétegek ellenkezd ird-
ny ferdeséggel (diagondl dbrones). A rétegek szama
altalaban 2—3, de nagy teherbirdsi abroncsokon
ennél lényegesen tébb lehet. A kordszbvet anyaga
régebben selyem, ill. miiselyem volt, ma mir inkabb
nylont hasznalnak, cgyes esetekben pedig vékony
acélhuzalokat, sot lvegszalakat.

Az utobbi idében terjednek az un. radidl vagy
pvabroncsok, amelyekben a kordszilak kereszt-
ben (radidlisan) helyezkednek el, de egy kilonle-
gesen erds szilakbol készillt kordszalag az egész
kereket atdleli a futdfeliilet (keriilet) mentén. A ra-
dial abroncsnal nagyobb az oldalvezetd erd, jobb
a tapadas, kisebb a gordiilési ellendllis, hosszabb
élettartam, puhdbb rugézisi, viszont a rezgeseket
erdsebben viszi dt, és egyelore dragdbb is

Probalkoznak a cserélhetd futogyiirils abroncsok-
kal, ezek iranystabilitdsa azonban még nem megfelelo.

Kiilénleges tehergépkocsikon, terepjarokon néha
széles profilt hasznalnak (3. dbra), melynek a faj-
lagos talajnyomdsa egészen kiesi. A viszonylag szé-
les profil a személygépkocsikon is terjed jobb tapa-
ddsa, nagyobb oldaliriny stabilitisa miatt, igaz
viszont, hogy kevésbé jo rugdzasi, zajosabb és nehe-
zebben kormdanyozhald.

A 4. dbrin a futomintdzat négy F6 tipusat ldlhdt-
juk. A felsé sorban levd hosszanti fekvésii bordak
és csatorndk orszagltra valdo megoldidsokat mutat-
nak. A masodik sorban a bordik ritkdbbak, s a szé-
leken keresztiranyl kapaszkodoelemek is vannak:
ez az On. félterepjaréd mintazat. A harmadik sorban
lithatd terepjaré mintdzatot a nagyméretd kereszt-
irdnyl kapaszkodobordak jellemzik. A negyedik sor
killsnleges terepjird mintdzatokat mutat: hegyi, ha-
vas ¢és futdhomokos terepre valot. A téli gumikon
szokds még keményfém csticesal elldtott szegeket is
beilleszteni a futéfeliiletbe, ezek hasznadlatit azon-
ban sok orszigban mér korlatoztak, vagy betil-
tottak a nagymérvii Utkoptatas miatt.
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5. abra

A gumiabroncsok méretét két szimmal szoktik
jellemezni. A legelterjedtebb moéd az abrones szé-
lességének és a pantdtmérdnek a megaddsa angol
hiivelykben, természetesen névleges értékben. A két
szam kozé kotdjelet tesziink. Régebben a nagynyo-
mast abroncsokon szorzdjel dllt a két szam kozot,
ott azonban az elsdé szamjegy az abroncs kiilsé at-
mérdjét jelentette, s a masodik a kopenyszélessépet,
Elfordul, hogy a két méret kdziil az egyik vapy
mindkett& milliméterben van megadva (radiall).

A gumiabroncs terhelhetdségét régebben betii-
jelekkel adtik meg: normdl, HD, extra HD stb.
Késobb egy terhelhetdségi mutator  vezettek be,
amely azt mutatta, hogy a wizszilirdsig hiany nor-
mdl pamutbetét szilirdsaganak felel meg. Tekintve,
hogy a pamutbetétek szima és a terhelhetdség ké-
z0tt nincs egyértelmii Osszefliggés, a terhelhetdségi
mutatd fokozatosan elvdlt a pamutbetétek szi-
matol, 5 egy konvenciondlis szamma, illetve skald-
va viltozott 4t (.ply rating”),

A megengedhetd terhelést elsésorban az élettar-
tam szabja meg. Tapasztalat szerinl az ¢élettartam
a lerhelés novekedésével hiperbolikusan csokken.

A gumiabroncsokat az (n. kerékpantra szerel-
jiik., Személygépkocsikon dltalaban 0n. mély her-
nyir, szét nem szerelheté piantokat alkalmazunk
{54, b abra), amelyeken a mély horony az abroncs
fel-, ill. leszerelhetdségét biztositja. Nagyobb gu-
miabroncsok esetében a pdnt szétszedhetd., Leg-
gyakoribb ar a megoldis, amikor az egyik pantvall

-szerelhetd le (5¢, o, f, #n abra). Ezeken a pantokon

timlé nélkiili abroncs esetében kiildn Omitdgyiirit
kell alkalmazni (54, i dbra).

Az un, Trilex kerékpintokon nem a wvillndl tbr-
ténik az osztds, hanem kozel radiilisan (3¢ és 6.
abra). '
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A kerékpint, a kerékuiresa €s a kerékagy koziil
kettdt, a pintot és a larcsal vagy 4 Laresit és az agyat
iltaliban szét nem szerelhetdnek készitik. Az elsd
pidrositdsra a 7. abra. a mdsodikra a 8. dbra mutat
néhany példil.
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