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C) A fékezés szervei

1. Féktipusok

Fékezést killonféle helyre beépitett tébbféle szerke-
zettel lehet megvaldsitani. A 147, dbrin F betiivel
jeloltiik azokat a helyeket, ahol a fékezésre alkal-
mas szerkezetek vannak, illetve ahova ilyen szerke-
zetek szerelhetok fel. A legkézenfekvibb hely ter-
mészetesen a kerék vagy a kerék tengelye. Néha sze-
relnek féket a viltomiibsl kijovo tengelyre, illetve
a differencial-hajtomiire is. Maga a motor is igen
gyakran betdlti a fék szerepét, a motort azonban még-
sem szamithatjuk a fékszerkezetek kozé, bir a mo-
tort sokszor kiegészitik olyan berendezésekkel, me-
lyek a motorfékezés hatdsossagat fokozzik.

A fékek a mozgdsi energidt hové alakitjik #t, al-
taliban mechanikai sorlédassal, ritkdbban folya-
déksirlodassal vagy drvénydram-gerjesziéssel.

A kerékfékek kizarolag mechanikai fékek. A sir-
lodo felillet alakja szerint beszéliink dobfékekrdl és
tarcsafékekrol (148—151. abra).
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Dobféken (148, dbra) a fékdobot a kerékagyra,
a hozza sirlédo alkatrészeket pedig az dllo tengelyre
szereljiik. Gyakorlatban belsd fékpofds (expanzios)
fékeket haszndilunk, kiilsé pofis vagy szalagfékek
korszerii gépjarmiiveken nem jéhetnek szamitdsba.

A tarcsafékeken mind a feszitd, mind a hazo szo-
ritist alkalmazzik. Az elobbi esetben a kerékagyra
szerelt tdresinak a belsejében foglal helyet a tenge-
Iyen elfordulni nem tudo, siarlédobetéttel elldtot
két féktircsa, melyek egymastol szétfeszithetok (r49.
abra). Az utobbi, elterjedtebb megoldasban a kerék-
agyra szerelt tarcsit kétoldalrél, kivilrél szoritja
Ossze a tengelyre szerelt konzolos tartoban lévd két
fékpofa (150. dbra).

Elofordul, hogy egy kerékre kétféle féket, egy
dobféket és egy tarcsaféket szerelnek (151, dbra).
llyenkor a dobféket rogzité- (kézi-) féknek hasz-
naljak.

A dobfék két 6 alkatrészbal, illetve alkatrészcso-
portbdl all: a fékdobbdl és a fékpofikbdl.

A fékdobok nem nagy villozatossigot mutatnak,
acélontésbdl késziilnek, kiviil kisebb-nagyobb bor-
dikkal vannak ellitva részben merevités, részben
hiités céljabol. Legfontosabb kdvetelmény, hogy
hére ne vetemedjenek.,

A fékpofak vonatkozasaban mar nagy viltozatos-
saggal talilkozunk mind felerdsités, mind clrendezés
szempontjibol.

A fékpofikat legtébbszir csapra iltetjiuk, mely
a féktarto tdrcsahoz van erdsitve. A féktartd tarcsa
a tengelyhez van csavarozva.

A fékpofa elrendezésére a 152—160. dbrik mutat-
nak néhany valtozatot,

A 152, dbrin két egyforma fékpofa lithato, ame-
lyek vagy egy kdzbs csapra tamaszkodnak, vagy
kiilén-kiilon egy-egy csapon vannak csapagyazva.
A két fékpofin legiibbszir nem egyforma hosszi
a sorlodobetét, amely szegecseléssel vagy ragasztds-
sal van felerdsitve. Ennek az az oka, hogy a menet-
iranyba esd [Ekpofa jobban hozziszorul a fékdobhoz,
mint a masik, s hogy a felilleti nyomds mégis egy-
forma legyen (kovetkezésképp a két sirlodobetét
élettartama is), ezért a sirlédobetéteket eltérd méretii-
re készitjik. A rafutd fékpofa nagyobb szoritisa
onnan szirmazik, hogy az iv mentén ébredé meg-
oszlo sarlodo erd ereddje a csapra nézve oly értelmi
nyomatékkal terheli a fékpofit, ami azt rdszoritani
igyekszik a fékdobra (szervohatias). A lefuto fékpo-
fira épp ellenkezdé hatisG nyomaték hat: az az F
feszitberd ellen miikédik.

A 153, dbrin lathatd megoldasban mindkét k-
pofa felfutd, azazr mindkettdn ébred szervohatas,
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de a jobb oldalira kétszeres nagysigi, mivel a bal
fékpofa nyomatéka is atadodik. Hasonlo a helyzet
a 154, dbrin is. Mindkét megolddsban, a haladas ird-
nyatol (elére- vagy hatramenet) fiiggetleniil, mindkét
fékpofa mindig felfuto.

A 155, abra olyan elrendezést mutat, mely a hala-
dis irinyira nem kézémbés: eldremenetben mind-
két fékpofa felfuto, hitramenetben lefuté. Hasonlo
a helyzet a 156, abrdn, de itt mindkét fékpofin csak
egyszeres szervohatds érvényesiilhet.

A 157. abrin olyan megoldds lithato, melyen a
haladias iranyitol figgetleniil mindkét fékpofa min-
dig felfutd, de csak egyszeres szervohatdssal. Ugyanez
a tulajdonsdga a |58, dbrin lithaté kissé bonyolul-
tabb szerkezetnek is.

A 159, dbrin a jobb fékpofa mindig felfutd, a
bal oldali azonban csak elGremenetben.

Erdekes megolddst mutat a 160. dbra, ahol leg-
alibb egy pofa mindig felfutd, de eléremenetben két
felfutd pofa van, az egyiken kétszeres szervohatissal,

A fékpofik szétnyomisit vagy mechanikusan, vagy
hidraulikus nyoméhengerekkel valositjuk meg.

Mechanikus megoldisokat mutatnak a 161—164,
dbrik, az elsé hdarom kézi- (rogzité-) fékekhez,
a negyedik légfékekhez.

A hidraulikus miikédietés elvét a 165 dbran
ithatjuk.

A sdrlodobetét kopdsa miatt utdandllitisi Iehetd-
ségrol kell gondoskodni. A 166, dbrin egy cxcentri-
kus csapra fekszik Tel a rugo altal visszahizott fék-
pofa. A csap elforditdsival nivelhetd vagy csokkent-
hetd a sirlodobetét és a fékdob kozoui hézag, Ezzel
a megoldassal nem érheté el, hogy a kopis egyenle-
tes legyen. A 167, abra excenterei mir ezt is lehetdve
teszik. Tovdbbi bedllitisi modokat mutat a 168, és a
169. abra. Az utobbi megoldas ¢lonye, hogy a bealli-
tis Kiviilrél végezheté el, hasonldan az excenteres
bedllitishoz.

A tiarcsafékek kdziil azok, amelyeken féklapokat
kell szétfesziteni a fékezéshez (170, dbra.) hatisos-
saguk szempontjabol nem kiilonboznek a dobfékek-
16l A 170, és 171, dbrin lithatunk két megoldist.
Mindkettén egy tircsinak a relativ elforditdsaval
torténik a feszités, golyok scgitségével, Az elsd meg-
oldasban a két féktarcsa kozil az egyik bordikon
illeszkedik, a misikal pedig excenter és ék segilségé-
vel kissé el lehet forditani. A masik szerkezetben
mindkét féktircsa borddira van szerelve, viszont egy
killdn golyotarto kosiar van kozouiik, amely logas-
kerék segitségével fordithato el

Tarcsafékeken dltaliban a masik tipust értik, amely-
ben egy tdrcsinak a két kiillsd oldalihoz szorita-
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nak fékpofikat (150. dbra). Ennek a fékpofinak a
siurloddbetétje lényegesen kiilonbézik a dobfékétal:
kiilénleges, hoallé (350—450 °C) anyagbdl késziil
(sargaréz reszelék + k&tdanyag). Eppen ezért a fe-
lilleti nyomds is lényegesen nagyobb.

A tircsafék legfobb eldnyei:

— hatdsosabb, mint a dobfék;

— karakterisztikdja linedris:

— hatidsossiga  kevésbé csikken ismételt féke-
zésekkor (stabilitas);

— dntisztito:

— gyartds szemponijabol egyszeriibb;

— rovid dugattyiit, gyorsabb miikédés;

— hére nem deformalédik;

— jobb hovezetés:

— a kopisellendrzés egyszeriibb,

Hatrdanyai:

— fekerd kisebb sugiron ébred ;

— betétanyaga drigibb;

— nagyobb homérséklet miatt az olaj .felforrhat”™;
— kézifékként koriilményes hasznalni, esetleg nem

is kielégitd:

— nagy peddlerdre van sziikség, .szervoigényes™;
— nedvességre érzékeny;

— olddsa lustdbb,

A fékpofik Gsszeszoritasara dltaliban  hidrau-
likus dugattydkat haszndlnak. Eleinte a merevken-
gyeles megolddst alkalmaztik két dugauyaval (172
dbra). késibb attériek a billend- és a csiszokengyeles
megoldisokra (173, ill. 174. és 175. abra).

Tisztin mechanikus miikddietésre nemigen keril
sor, a 176, dabrin lithatd karos elrendezést is inkdbb
hidraulikus miikGdtetéssel kombindljak (177. dbra).

Ejtsiink néhany szot a nem szilard testek sirloda-
sian alapuld fékekrdl is. A hidraulikus fék (178, dbra)
a hidrodinamikus tengelykapcsold elvén miikadik,
de itt a turbinakerék nem tud forogni, hanem me-
reven van a jarmihéz erdsitve. Fékezéshez mindig
fel kell télieni a rendszert olajjal. Az Grvényirami fék
(179. dbra) vezérlése egyszeriibb és filirgébb, a ger-
jesztGaramot kell csak valtoztatni.

174, abra 175. dbra
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