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6 | Levegd beszivo haz

a leveg0 beszivo hazon (6) talalhatd egy csappantyu €s egy thermosztat.. Ezzel meg lehet
akadalyozni, hogy erés havazaskor eltomddjon a levegd beszivocso és ezért eltomodjon a
leveg6sziird és csokkenjen a teljesitmény.
Alacsonyabb hémérsékletnél a csappantyt kinyit és igy a ho ( a tomege miatt) elvalhat a leveg6tol az
aramlas soran. A ho tovabb szaguld a motor felé — mig a levegd a 1égsziir6hoz aramlik.
Egy hagyomanyos wax thermosztat allitja a csappantytt:

o +5-+10°C kozott kezd el részlegese nyitni

o kb +5-+4/-0°C koriil nyit ki teljesen.

o Megj: anyitas és zaras kozott néhany percre van sziikség.
ha a csappantyll megszorul nyitott allapotban — akkor a motor teljesitménye csokkenhet meleg

korilmények kozott : mivel a motortérbol meleg levegot szivhat be a motor.
Ilyenkor a motor hiit6kapacitas is csokkenhet, mert a levegd a hiité helyett itt aramlik el.



Motor hiitoventillator

kefe nélkiili motor (azonos mint az S60, V70, S80, XC90 stb turbémotorokhoz beépitett ventillator):
e 600W.
e 13 lapat
o vezérl6 egység - EFCM (Electronic Fan Control Module) egybeépitve az egységgel.
e A zaj jelleggorbe eltéro a kefés ventillarotokhoz képest.

e Megj: bizonyos sebességeknél felléphet zaj! Ez nem hiba, hanem a ventillator jellemzdje!
Csak akkor cseréljiink zajossag miatt ventillatort, ha az tényleg nagyobb mint az atlagos
zajszint!
¢ A ventillatort négy fokozatban allitjak a klima nyomas és a motor hiitdvizének hdéfoka alapjan.
e PWM jelekkel kozli az EFCM az ECM-nek a miikodést és a hibakat is.

Utdanjards
A hiitéventillator a motor leallitdsa utan is miikodhet:
A miikddtetés ideje fiigg a hiitdviz héfokatol és a motor leallitasa el6tti terhelésétol.
Uténjaratas:
e Amikor a 4 (padlogaz fokozat) volt bekapcsolva: 360 masodperc.
Amikor a 3 (kozepes fokozat) volt bekapcsolva: 255 masodperc.
Amikor a 2 (alacsony fokozat) volt bekapcsolva: 150 masodperc.

Specialis esetek

Annak érdekében, hogy megel6zziik a helyi forrast és az emiatt fellépd zajokat az AC rendszerben — a
hiitdventillator bekapcsolodik, ha a klima miikddik €s a kocsi sebessége 25 km/h ala esik. Ilyenkor a
ventillator 120 masodpercre bekapcsolodik 1 fokozatban (ha a normal hiités miatt nem kell énnél magasabb
fokozat.).

Ha a motort leallitjuk :a ventillator miikddés megall.

A ventillator védelmi rendszere miatt : ha a ventillator egyszer elindult — legalabb 90masodpercig mitkddnie
kell.

Ennek az a kdvetkezménye, hogy amikor a kocsit elinditjuk (mivel a kocsi sebessége kisebb mint 25km/h) és
a klima kompresszor is miikddik — a hiitéventillator be fog indulni.
Ha viszont a motort leallitjuk mondjuk 45 sec mulva — akkor a ventillator még jarni fog 45 sec-ig.

A fentiek minden kefementes ventillatorra érvényesek.
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Engine D5244T4/T5/T6/T7XC90

XC90

Motor D5244T4
teljesitmény@4000 rpm 136 kW, 185 hp

nyomaték 400 Nm @ 2000 - 2750 rpm
valto/diffi attétel M66E/4.79

gyorsulas 0-100 km/h 109 s

gyorsulas 0-60 mph 10.3 s

végsebesség 195 km/h, 121 mph
fogyasztas 5 utas = 8.2, 7 utas = 8.3
EU COMB, L/km

CO,, g/lkm 5utas =217, 7 utas =219
Kompresszio 17,3:1

alapjarat 700 rpm

Maximum fordulatszam 4600 rpm

Cetanszam 48 minimum

S60

Motor D5244T4 D5244T5 D5244T6 D5244T7

teljesitmény@4000 rpm 136 kW 120 kW 90 kW 92 kW
185 hp 163 hp 122 hp 126 hp

nyomaték 400 Nm 340 Nm 300 Nm 300 Nm
@ @ @ @

2000 - 2750 rpm

1750 - 2750 rpm

1750 - 2250 rpm

1750 - 2250 rpm

gyorsulas 0-100 km/h

8.2s

9.2s

11.9s

11.9s

gyorsulas 0-60 mph 7.6 89s 113 s 113s
végsebesség 230 km/h, 210 km/h, 200 km/h, 200 km/h,
143 mph 130 mph 124 mph 124 mph

valto/difti attétel M66D/4.00 M56L2/3.77 M56L2/3.77 M56L2/3.77
M66D/4.00

fogyasztas 6,6 M56L.2/6.4 6,4 6,4

EU COMB, L/km M66D/6.6

CO,, g/lkm 174 M56L2/169 169 169
M66D/174

Kompresszio 17,3:1

alapjarat 700 rpm

Maximum fordulatszam 4600 rpm

Cetanszam

48 minimum

VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1




Engine D5244T4/T5/T6/T7

V70
Motor D5244T4 D5244T5 D5244T6 D5244T17
teljesitmény@4000 rpm 136 kW 120 kW 90 kW 92 kW
185 hp 163 hp 122 hp 126 hp
nyomaték 400 Nm 340 Nm 300 Nm 300 Nm
@

@
2000 - 2750 rpm

1750 - 2750 rpm

@
1750 - 2250 rpm

@
1750 - 2250 rpm

gyorsulas 0-100 km/h

8.2s

9.2s

119s

11.9s

gyorsulas 0-60 mph

7.6s

89s

11.3s

11.3s

2WD,
M66D

végsebesség

225 km/h,
140 mph

210 km/h,
130 mph

NA

NA

4WD;
M66E

215 km/h,
134 mph

NA

NA

NA

XC70,
M66E

210 km/h,
130 mph

NA

NA

NA

2WD,
MS56L2

NA

210 km/h,
130 mph

200 km/h,
124 mph

200 km/h,
124 mph

valto/diffi attétel

2WD,
M66D/4.00

M66D/4.00

4WD,
M66E/4.00

XC70,
M66E/4.53

M56L2/3.77

M56L2/3.77

M56L2/3.77

fogyasztas
EU COMB, L/km

2WD,
M66D/6.8

M66D/6.8

4WD,
M66E/7.3

XC70,
MG66E/7.6

M56L2/6.6

M56L2/6.5

M56L2/6.5

CO,, g/km

2WD,
M66D/179

M66D/179

4WD,
M66E/194

XC70,
M66E/201

MS56L2/174

172

172

Kompresszid

17,3:1

alapjarat

700 rpm

Maximum fordulatszam

4600 rpm

Cetanszam

48 minimum
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Engine D5244T4/T5/T6/T7

Uzemanyag ellit6 rendszer:
Néhany modositas tortént a korabbi D5244T/T2 motorokhoz képest.
Nincs fogaskerekes alacsony nyomasu szivattyl a nagynyomast pumpaba szerelve.

A nagynyomasu szivattylt tovabbra is a szivo oldali vezérmi tengely hajtja €s harom pumpa elemet
tartalmaz.

Mivel nincs mechanikus alacsony nyomast pumpa — ezért az iizemanyag tarttalyban 1évo elektromos
szivattyt ALLANDOAN miukddik.

A hatso elektromos szivattytunal nincs nyomas szabalyzas (ez a nagynyomasu pumpa feladata) :
nyomas - 3.5 - 5.5 bar.
kapacitas: 150-180 liter/ora.

Az elektromos szivattyu a kocsi tapfesziiltségérdl iizemel — minden féle szabalyzas nélkiil valtozo
fordulatszammal.

Amikor a raadjuk a gytjtast — a szivattyu bekapcsol egy idore:

- tobb mint 10 liter a tartalyban =10 sec.

- kevesebb mint 10 liter a tartalyban= 45 sec.

- ha esetleg véletleniil leallna a motor akkor + 10 sec.

Uzemanyag rendszer alapelve:

Az elektromos zsivattyu (3) nyomja a
Q @ nagynyomdasu felé a (2 csévon az

tizemanyagot).

Egy 7 bar koriil nyito biztonsdgi szelep védi a
szivattyut..

@ A visszateérd tizemanyag (1) hajtia mindkét

ejektor pumpat (5 és 6).

A bal oldali ejektor pumpa (6)szallitia az
tizemanyagot a jobb oldali tartalyrészubdl a bal
oldalra, a jobb oldali ejektor pumpa (5) télti fel
a szivattyu kis tartalyat.

@ @ A (4) visszacsapo szelepen keresztiil toltoshet fel
2303518m . , . .. . ,
a pumpa kis tartalya — teljesen tires tartalynal.

Befecskendezok
Most 7 befecskendez6 furatosak (korabban 5) + szamos apro belsé modositassal ellatottak.

A befecskendezés kb 3400 fordulatig — normal terhelés mellett: egy el6 és egy f6 befecskendezésbal all.
Ezutdn mar csak fobefecskendezés torténik..
Ujdonsag, hogy idénként két elobefecskedezés is torténik:

- ez alacsony h6foknal (kevesebb mint kb. +4°C) és 1000 feletti magassagban kb 2800 fordulatig biztositja a
stabil érgést és az alacsonyabb zajszintet.
Egy elébefecskendezés 2800 — 3400 fordulatok kozott, 3400 felett csak fobefecskendezés.

Utobefecskendezés is lehet egy vagy ketto:
- Egy utobefecskedezés kb félterhelésnél kb 1500-2500 fordulatnal, hogy az utdégéskor tisztuljon az égéstér.
- két utobfecskendezés : a részecske szlir6 regeneralasakor.

- az els6 noveli a katalizator el6tti héfokot.

- a masodik annyira noveli a gazok h6fokat,. hogy a katalizator utan a részecskesziirénél
elindulhat a koromégetés.

A befecskendezoket lehet egyesével is cserélni.
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2303516m

A hengerfej fojtoszelepsora az ECM tethelés ¢s fordulatszam jele alapjan mitkddik:
- inditaskor nyitott

- alapjaratban zart

- alapjarattol kb 3000 fordulatig fokozatmentesen nyitnak.

- megj: nagy terhelésnél mar 3000 fordulat alatt is nyitva lehetnek teljesen.

Az allasszoget direktarami motor valtoztatja az ECM PWM jelére. A motor belsé ellenallasa miatt csak az
allitaskor kell ez a jel — utana a fojtdszelepek allasa rogzitett a belsé surlodas altal.

A motor (¢és igy fojtoszelepsor) allasat egy hall jeladd méri:
- 0.3-4.7V az ECM felé :

- 4.7 V = zart szelepsor.
Ezen visszajezés alapjan vizsgalja az ECM a helyes pozicid elérését.

A kopasok figyelembe vételére néhany gyujtas levétel utan a motort a két sz€lIs6 litkozési pont kozott

mozgatjak.
Normal miikodés soran nem érik el az {itkdzési pontokat, hogy terheljék feleslegesen a mechanizmust.

6 VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1



Engine D5244T4/T5/T6/T7

o

Fr iyl

E
@

2800743m
1 | Hitéfolyadék-hémérséklet ado | 2 | Izzitogyertya-relé 3 | Izzitoégyertya
Heating

@ A AV A gyorsabb felmelegedés és a motor gyorsabb
oo 2 inditasa céljabol az izzitogyertyak ellenallasa kisebb
1050 R J 1ett
1000 1 20
950 /; Az izzitogyertydkat allando 4,4 Volt fesziiltségre
900 ¢ /'- 15 tervezték.
850 4 . o .
800 -———/—i L 10 }}/Irlvel k?zde’:tbe’rll az izzitogyertyak 12 Volt ’
250 [ i . tulfesziiltséget" kapnak, gyors felmelegedés
700 Il L I I biztositott.
85017 A kb. 1000 °C homérséklet néhany masodperc alatt
600 g létrejon.

‘ €0 reees A ———vV @ Miutan az izzitogyertyak 12 Volt fesziiltséget kaptak,
2800745m
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a fesziiltség néhany masodperc utan 9 V-ra csokken.
Neéhany tovabbi masodperc utan a fesziiltség 4,4 Volt
értékre csokken.




Engine D5244T4/T5/T6/T7

Példaul:
ElGizzitas/ "Pre glow" , készenléti / "Readiness izzitds"

Amikor rdaadjuk a gyujtast az izzitogyertyak maximum 15 sec-ig miikddnek, ha a kiils6é héfok + 5°C alatti.

+ 5°C felett nincs izzitas.
Ezt a hdmérséklet hatart azért allitjak a tengerszint feletti magasag fliggvényében.

pl: 3000 méteren +20°C-ig engedélyezett az izzitas.
Az el6izzitas els6 harom masodperce alatt jelez a DIM lampéja is.
Ezutan a harom masodperc utan az izzités attér a késuenléti/"Readiness" modra.

Inditasi izzitas/"Start glow" és utoizzitas/"Post glow"

Az izzitas miikodik az inmditdzas alatt — a kules 111. allasaban : inditasi izzitas/"Start glow". Maximum id6=
90 sec.

Amikor a motor mar beindult a rendszer atvallt az utdizzitas modra/"Post glow".

(indulas: kb 400 rpm = CAN jel — motor jar/ "Engine running").

A homérséklet el6szor 1000°C. Majd 15 sec mulva 950°C. Tovabbi 75 sec mulva pedig 850-900°C.
Az utdizzitas/"Post glow" maximum 180 sec. idejii.

‘ Az abra mutatja a katalizator hofokat inditds
utan..

Az arnyékolt részeknél lathato az izzitds
hatasa a katalizator homnérsékletere.

QM
ETaRS \ VA "Cat light off" =a legalacsonyabb hdofok

amikor a katalizator elkezd dolgozni..

180s
-

)

2800744m
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Engine D5244T4/T5/T6/T7

1zzitast befolyasolo egyéb tényezok:

Nincs izzitas, ha a motor h6foka t6bb mint +30°C.

utoizzitas /"Post glow" max 180 sec : a hlitdviz hofoka, kiilsé homérséklet, magassag figyelembe
vételével.

Nincs izzitas 4000 rpm felett. Viszont, ha csokkent a fordulatszam lesz Gjra izzitas. (a kikapcsolt
allapot is szamit az dsszes izzitasi id6 szamitasakor.)

amikor a befecskendezett lizemanyag mennyisége tobb mint 50 mg/ciklus/henger — nincs izzitas.
(teljes gaz ~ 65 mg). Viszont 50mg alatt jra indul az izzitas.

Az izzit6 kompenzalja a fesziiltség ingadozasokat — akar alacsony akar magas a kocsi fesziiltsége.
Az izzitogyertyak midig helyes fesziiltséget kapnak 8V —ig és részleges az ellatasuk 6-8V kozott

Az ECM kiszamitja az el6izzitas soran adott energia mennyiséget.
Ha megszakadna az izzitds - utana is szamitja az energiat.
Erre azért van sziikség, mert a tal nagy fesziiltség/hhémérséklet tonkrevaghajta a gyertyakat.

Max engedélyezett h6fok: 1130°C , ~ 1200°C-nal elfiistdlnek.

A korom elégetés soran szintén mitkddtethetik az izzitogyertyakat alacsony héfokon.

1zzito gyertyak reléje/ vezérldegysége

A vezérlbegység massziv tranzisztorokat (MOSFET) tartalmaz — melyek egysével latjak el az
izzitogyertyakat. Egy beépitett ellenallas segitségével ellendrzik a gyertyakat — szakadasra vagy
rovidzarlatra. A hibakodokat az ECM —hez kiildik és ott taroldédnak el.

VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1



Engine D5244T4/T5/T6/T7

EGR szabalyzas

Az Nox emisszi6 csokkentésére megnovelt EGR funkcié. A kipufogdgaz visszavezetés a legnagyobb
részterhelésnél 2500fordulattol az alapjaratig.
Nagy terhelésnél az EGR mindig lezar.

Normal vezetéskor az EGR akar 150Km/h —ig is iizemel.

Az EGR miikédik ha:
e A beszivott levegd hofoka =. +4°C - + 40°C kozotti. (Mérése a MAF érzékel6 hazaban 1évo
hémérovel).

e A hiitéviz héfoka=. +5°C - +105°C.
e max 1000 méteres magassagig.
Az EGR funkcié kikapcsol:

e ha a beszivott levegd h6foka. +4°C alatti , hogy nehogy lefagyjon a kipufogdgazok vizpara tartalma
a hideg levegdvel érintkezve..

e magas motorhdfoknal.
e 1000 méter felett — mert mar kevés az oxigén a levegében.

e Amikor néhany percnél tovabb jar a motor alapjaraton, hogy szénszemcsék, korom ne rakédhasson
le a szelepén és a jaratokban. Ha ezutan gazt adunk — elindul az EGR funkci6

Az EGR funkcid finombeallitasara az ECM a kovetkez6 moédon mukodik:

e Fojtoszelep ETA (Electronic Throttle Actuator): ha a MAF érzékeld jele szerint a beszivott levegd
mennyisége eltér az eldirttol — az ECM allit a fojtdszelepen. Nyitva vagy zarva a fojtoszelepen —
pontosan beallithat6 a kivant visszaszivott kipufogogaz és friss leveg6 keverék aranya.

o  Turbotoltd lapat allitas: A szivocsonk nyomasa fligg a visszaszivott kipufogo gazoktol is. Az ECM
feliigyeli ezt a nyomast a lapatokat allitva.

10 VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1



Engine D5244T4/T5/T6/T7

EGR dtereszto szelep nélkiil

2501676m

2501677m

Manudlis sebességvaltoval:

A szelep allasa a hiitévizh6fokatol és a motor
terhelésétdl fiigg — az ECM allitja.

A motor bemelegedésekor — a szelep nyitva van
néhany percig — majd ingadozik a nyitott és zart
allapot kozott.

Uzemmeleg motoron a szelep ZART!

Amikor a szelep nyitott: kevésbé hiilnek a
visszavezetett gdzok, hamarabb melegszik a motor —
ezért kisebb az emisszio.

Az ECM elektromos hibakat képes tarolni.

Automatikus sebességvaltoval

Mindig hiitik a visszavezett gazokat.

VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1 11



Engine D5244T4/T5/T6/T7

2700810m

1 | Vizhéméré. 6 | Fojtoszelep, ETA
2 | Turbényomasmérd 7 | MAF
3 | Nyomas kiilonbségmérd 8 | Befecskendezok
4 | Katalizator hOméro 9 | Turbotoltd allitd motor, REA
5 | Részecskesziiré homérd 10 | EGR
Regeneralas

kb 500 - 1000 km-enként.

Homérséklet:

Kb. +600°C a gazok héfoka a részecske szlironél.

Normal tizemmddnal a héfok +100°C (kis terhelés) és +650°C (padlogaz) kozott valtozik : ezért az ECM

beavatkozik , hogy a 600°C létrejohessen.

VCC, Dept. 50040, NCF0520, Theoretical Sessions, 2005, May, version 1



Engine D5244T4/T5/T6/T7

Regenerdlas
Az ECM szamolja ki — mikor sziikséges.

Alapérték: a sziir altal megkotott részecskék tomege:

- kb 30 gramm.

A vezetési stilustol, hémérséklettol fliggden persze maskor is elképzelhetd regeneralodas.

A regeneralas alapfeltételei:

Megtett km ¢és elfogyasztott izemanyag. "normal" értékek — kb. 800 km vagy kb. 80 liter iizemanyag
- az el0z0 regeneralas ota.

szamitott részecske mennyiség a szlirében: szamitva a homérsékletek, terhelés, fogyasztas,
stb...alapjan- az el6z0 regeneralas ota.

szamitott korom térfogat — féleg a tavolsag alapjan- az eldz6 regeneralas ota.

A részecskesziiré nyomascsokkenése, fojtasa. Tiszta sz{ir@ ShPa - 20 hPa nyomas esés. Teli szir: ~
100 hPa.
Ezzel a nyomas eséssel mérik az esetléges tomitetlenséget is — kis esés vagy eltomddést — nagy esés.

"Normal" Regenerdldas

Az ECM eldonti, hogy sziikséges és meg is valosithato.
Az ECM beavatkozasai:

az EGR szelep lezar

csokkentik az lizemanyag nyomast.

csokkentik a toltd nyomast.

Az ECM ugy allitja a fojtoszelepet/ ETA hogy csdkkenjen a beszivott levegd mennyisége
Két utdbefecskendezés.

Ilyenkor az tizemanyag elporlasztodik, de nem ég el csak a katalizatorban — igy heviil fel a
részecskesziird.

Egyebek kozott az ECM méri az Osszes paramétert a regeneralas soran és ellendrzi, hogy
befejezddott-e a folyamat. Ezutan a bels6 szamlalot nullazza.

Ez kb 10 — 30 percig tart.

Ha a folyamat megszakad (pl a motort leallitjak) — késobb Gjra inditja azt az ECM, ha a koriilmények
ismét megfeleléek. Ilyenkor a szamlalo jelzi a még sziikséges folyamati id6t.

Amikor mar sziikség lenne a regeneralasra, de a kocsi hasznalati koriilményei ezt nem teszik
lehet6vé: hibaiizenet keriil a DIM kijelzdjére : vezessiik a kocsit egy olyan titon, hogy el lehessen
égetni a kormot!

""soron kiviili" Regenerdlds

Lehet, hogy kedvez6 koriilmények kozott elinditja az ECM a regeneralast akkor is, ha csak 15 gram korom
gyllt 6ssze (30 gramm helyett). Ez kb 85 km/h egyenletes sebesség felett fordulhat el6.

""Spontans'' Regeneralds
Nagy terhelésnél — a folyamat beindulhat magatol is. Ilyenkor az ECM csak kalkulal, de nem avatkozik be.
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Engine D5244T4/T5/T6/T7

Component description

ECM, Bosch EDC16

Uj adatok:
e Silver Oak processor MPC 562.
e EEPROM 4k x 8 bit.
e RAM 32k x 8 bit.
e Flash memory 512k x 32 bit (16 Mbit).

Tartalmaz még egy PTC homérbt és egy piezod
ellenalasos nyomasmérot is.

Az ECM a légsziir6hazra rogzitett.

Adapter kabel: P/N 951 2902 (mint a B8444S
tipusé).

2800746m

A befecskendezok nyitasi fesziiltsége kb 50 volt.
Nyitasi aram kb egy tized miliszekundumig: 18 A.. Majd 0.6 - 0.8 milliszekundum utan kb 12 A.

Lambda-szonda
A lambda-szonda linearis:

0 e -1.1 mA =lambda 0.8
// e (O mA =lambda 1
2 e 0.94 mA =lambda 1.7
/ 7 e 249 mA tiszta levegénél (pl motorféknél)
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& % A lambda-szondat féleg az EGR funkcio beallitasara
X hasznaljak.
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Engine D5244T4/T5/T6/T7

iizemanyag nyomas szabalyzo szelep a kézos gyiijtocsé végén

2303515m

ETA (Electronic Throttle Actuator) - fojtészelep
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Funkcio
A szelepet az ECM vezérli egy PWM jellel .

A szelep allitja be finoman a kivant nyomast — ugy
hogy a felesleget visszaengedi a tartalyba.

A funkciot féleg a hideginditaskor hasznaljak —
amikor az aramlasi- mennyiség szabalyzo szelep
teljesen nyitva van.

Egyébként a nyomast a mennyiség szabalyzo szelep
allitja.

A szelepet aramellatas nélkiil egy rugo fesziti — egy
adott alap nyomas biztositasa érdekében.

A szelepet az ECM vezérli egy PWM jellel.

Az ETA miikddése:
o (sak egy allast jelzo ellenérz6 jel az ECM-
nek.

e Atmér 57 mm (64 mm a
benzinmotoroknal).

e csak egy vissza allitérugo. Alapallapotban
NYITOTT!
Nincs sziikség vészallasra.

Amikor a motort leallitjuk a fojtoszelep lezar, hogy a motor hamar lealljon és a kéttdmegti lenditokerék ne

ugraljon. Ezutan vissztér a nyitott allapothoz.

A fojtészelep mozgasat egy poti jele kozvetiti az ECM felé: 4.2V nyitva - 0.3V zarva.
Az ETA ezenkiviill még az EGR szabalyzaskor és a részecskesziird kiégetésekor is hasznalatos.
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