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S60, V70, XC70 és XC90

Altalanos jellemzék

A D5244T4/T5/T6/T7 motorvaltozatokat a 2005. 20. gyartasi héttdl vezetik be. A konstrukcio alapja a
D5244T/T2 motor.

A D5244T4/T5/T6/T7 motorvaltozatok a teljesitmény kivételével azonosak. A motor teljesitményét
az ECM-ben 1év6 szoftver hatarozza meg.

Mindegyik motorvarians megfelel az EURO-4 szennyezd gaz kibocsatasi hatarértékeknek.

A motorokat csak kézi kapcsolasu sebességvaltoval vezetik be. Az automata sebességvaltoval a
2005. 40. naptari héttdl kertilnek gyartasba.

A motorvezérlo rendszer BOSCH EDCI16 tipusti.

Részecskeszilird cDPF (catalyst Diesel Particulate Filter). A regeneralashoz sziikséges hémérséklet
eléréséhez nem sziikséges adalék.

A siiritési viszonyt 18,0-ro61 17,3-ra csokkentették. Ez jobb feltoltést, jobb teljesitményt eredményez.
A forgattytshaz szelldzés hiit6folyadék-fiitésti. Elhagytak a PTC-elektromos flitdelemet.

A motorok karbantartasi intervalluma 30 000 km vagy 1 év = Magyarorszagon.

Megjegyzés: piacfliggd

Figyelem! Az S80 tovabbra is a "régi" D5244T/T2 EURO 3 motorral késziil.
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D5244T6 motor
Teljesitmény @ 4000/min 90 kW, 122 LE
Forgatonyomaték........... 300 Nm @ 1750-2250/min

A motor az S60 és V70 szamara lesz rendelheto.
Megj: ezt a motort Magyarorszagon nem

forgalmazzuk!

D5244T7 motor

Teljesitmény @ 4000/min 92 kW, 126 LE
Forgatonyomaték........... 300 Nm @ 1750-2250/min

A motor az S60 és V70 szamara lesz rendelhetd.
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Valtoztatasok a D5244T/T2-hoz képest

Azért, hogy a motor az EURO-4 el6irasoknak megfeleljen, a kovetkez6 valtoztatasokat vezették be.

A befecskendezd szelepek (1. poz.) 7 fuvokanyilassal rendelkeznek (korabban 5 fuvokanyilas volt).
Ezzel jobb égés és kisebb karosanyag-kibocsatas érhetd el.

A katalizator (2. poz.) nagyobb kapacitast. Csokkent a HC- és CO-kibocsatés.

cDPF (catalyst Diesel Particulate Filter) (3. poz.), 6sszegytjti €s elégeti a részecskéket.
A szir0 ezen tulmenden az oxidacios katalizatorként is mukodik.

Nagynyomasu szivattyl (4. poz.) Magasabb befecskendezési nyomast alkalmaznak a teljes terhelési-
¢s fordulatszam-tartomanyban. Ez jobb lizemanyag-/levegé-keveredést biztosit, aminek
kovetkeztében hatasosabb lett az égés.

Megjegyzés: a max. 1600 bar nyomas nem valtozott.

EGR (5. poz.) nagyobb mértékii hasznalata csokkenti az NOx-kibocsatast.

Vialtoztathato allasu csappantyu, un. levegé perditd csappantyu (6. poz.), amelyet a hengerfej
tangencialis csatorndiban helyeztek el. Ez vezérli a levegbelosztast a hengerekhez mend tangencialis
és az ivelt csatornak kozott.

Az ivelt csatornakon aramlo, viszonylag tobb levegé az erds drvénylést hoz 1étre, ami javitja az €gés
folyamatat.
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1 | Elektromos {izemanyag-szivattyti 7 | Befecskendezo szelep

iizemanyag szint jeladoval (jobb old)
2 | Uzemanyag-szint jelado (bal oldal) 8 | Uzemanyag-mennyiség szabalyozoszelep
3 | Uzemanyag-szivatty( relé 9 | Uzemanyag-hdmérséklet jeladd
4 | Uzemanyag nyomasszabalyozo szelep 10 | Nagynyomadsu szivattyu
5 | Uzemanyag-eloszté cs6 (kozds 11 | Uzemanyagsziiré elémelegitéssel

gylijtécso)
6 | Uzemanyagnyomas-jelado 12 | Uzemanyaghiité (csak dsszkerék-hajtisnal)

Uzemanyagellaté-rendszer

e Az elektromos lizemanyag-szivattyll a nyeregformaju tartaly jobb oldali részében talalhato, €s a
nagynyomasu szivattyut latja el folyamatosan tizemanyaggal.

e A befecskendez6 szelepek kozos visszafolyd vezetékében megszlint a nyomas megtartd visszacsapo
szelep. A kivant ellennyomas "automatikusan" jon létre a visszatérd oldali alkatrészek,

pl. tomlok és szelepek hatasara.

e A befecskendez6 szelepek 7 fuvokalyukkal (korabban 5) vannak kialakitva. A befecskendezd szelepeken
- ezen tilmenden - néhany belsé modositast is végrehajtottak, tobbek kozott a jobb tomités érdekében. A
befecskendez6 szelepeket egyesével is lehet cserélni .

A csere miivelete megegyezik az eddigi D4164T

motorokéval — a befecskendezdket egyenként kell programozni a motorvezérldegységhez.
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e A befecskendez6 szelepek iizemanyag-nyomasanak gyors szabalyozasahoz egy lizemanyag
nyomasszabalyozoé szelepet szerelnek az lizemanyag-elosztocsdbe — a kdzos gytijtécsdbe.

e Aziizemanyag-nyomas szabalyozoszelep miikodése azonos, mint a D4204T motornal.

Megjegyzés: A befecskendezo szelep kicserélésekor a Volvo-adatbankot és az ECM-et aktualizdlni kell. E7
a VIDA funkciojaval torténik. Ha az aktualizdlds elmarad, akkor annak hatdsa van a teljesitményre, az
iizemanyag-fogyasztdsra és a kdarosanyag kibocsdtdsra..
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Uj részegységek és funkciok

Orvénylést kelt6 csappantyii

Ahhoz, hogy a motor az EURO-4 szennyez0 gaz kibocsatasi eléirasoknak, tobbek kozott a megengedett
nitrogénoxid-kibocsatasnak megfeleljen, a korabbi rendszerhez képest az EGR-szabalyozast egyre
nagyobb mértékben alkalmazzak.

Az EGR-szabalyozas alatti égési folyamat javitasahoz a hengerfejben a szivocsatornak egy része, a
tangencialis csatorndk csappantyukkal, un. 6rvénycsappantyukkal van ellatva.

A csappantytk zarasaval megné az aramlas az orvénycsatornakban, igy a hengerben nagyobb 6rvénylés
jon létre. Mivel ez a leveg6 és az lizemanyag jobb keveredéséhez vezet, csokken a karosanyag-
kibocsatas.

A csappantytk alapjaraton zarva vannak, és kb. 3000/perc fordulatszamig fokozatmentesen nyitnak.
3000/perc feletti motorfordulatszam esetén a csappantyuk teljesen nyitva vannak.

A csappantyuk helyzetét egy kozvetlen aramii motor szabalyozza. A motort PWM- szélesség modulalt
jellel az ECM vezérli.

Annak érdekében, hogy az ECM felismerje a csappantytik helyzetét és a részegységek esetleges kopasat
kiegyenlitsék, a csappantyumotor a gyujtas minden 5. kikapcsolasa utan a mechanikus feliitk6zés
helyzetekig (nyitott/zart helyzet) mozgatja a csappantyukat. A funkciot az ECM szoftvere tartalmazza.

Megj: lehet, hogy gyartasban ezt meg fogjak valtoztatni
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2501683m
1 | Turbd lapatok allasszogét szabalyozo motor, 4 | VezetOlapatok
REA (Rotor Electric Actuator)
2 | Turbina 5 | Vezet6lapatok haza
3 | Gyurt 6 | Turbinahaz

A REA-val (Rotor Electric Actuator) és VNT-vel (Variable Nozzle Turbine) szerelt turbéfeltolto

Uj kialakitasa turbofeltolts.

A vezetGlapatok helyzetét a REA (Rotor Electric Actuator) szabalyozza. Az REA egy egyenaramu
elektromos motor, amit az ECM vezérel PWM-jellel. Ez a vakuumszabalyozast rendszerekhez képest
gyorsabb és pontosabb vezérlést tesz lehetévé. A vezérldegység tudja pontosan a lapatok allasat.

A turbofeltoltd hiitéfolyadékkal hiitott, a hoelvezetés hatdsosabb.
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A gyorsabb felmelegedés és a motor gyorsabb
inditasa céljabol az izzitogyertyak ellenallasa kisebb
lett.

Az izzitoégyertyakat allando 4,4 Volt fesziiltségre
tervezték.

Mivel kezdetben az izzitogyertyak 12 Volt
"tulfesziiltséget" kapnak, gyors felmelegedés
biztositott.

A kb. 1000 °C homérséklet néhany masodperc alatt
létrejon.

Miutan az izzitogyertyak 12 Volt fesziiltséget kaptak,
a fesziiltség néhany masodperc utan 9 V-ra csokken.
Neéhany tovabbi masodperc utan a fesziiltség 4,4 Volt
értékre csokken.
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Az ECM kiszamitja, mikor kell az izzitogyertyara fesziiltséget kapcsolni. A fesziiltség PWM-jelként jut az
izzitogyertya reléhez. A relé az izzitdogyertyakat PWM-jellel vezérli.

Az ECM kiszamitja - mindenek el6tt a motorfordulatszam, a motorhémérséklet, a befecskendezési
lizemanyag-mennyiség (tomeg) €s id6 alapjan - az izzitogyertyak vezérlésének modjat.

Megjegyzés: Az izzitogyertydakat legfeljebb 4,4 V fesziiltségre lehet csatlakoztatni. Ha az izzitogyertydkra
nagyobb fesziiltséget csatlakoztatnak, akkor azok tonkremehetnek.

10 VCC, Dept. 50040, NCF 0520, Technical Presentation 2005, March, version 1
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1 | A szivocsonkhoz 8 | ETA fojtoszelep- csappantytihaz
2 | Vakuumszelep/magnesszelep (csak 9 | Vakuummotor (a részegység alatt elhelyezve,
bizonyos valtozatoknal) csak bizonyos valtozatoknal)
3 | EGR-hit6 (kipufogogaz visszavezetés 10 | EGR Szabalyozomotor egység
hiit6)
4 | Kipufogdgazok bevezetése az EGR- 11 | EGR-szelep
hiit6hoz
5 | Hatéfolyadék kilépés 12 | Bypass-csappantyu
6 | Hutofolyadék belépés 13 | Visszaallitorugd

7 | Haz a csappantyuval (csappantyti csak | 14 | Helyzet jelad6 (Hall-jelado)
bizonyos valtozatoknal)

EGR-rendszer (kipufogdgaz visszavezetés)
Valtoztatasok a D5244T/T2-hoz képest:

e A szabalyozomotor egységet az EGR-szeleppel a motor hideg oldalan helyezték el, vagyis
kozvetlentiil csatlakozassal a szivocsonkhoz. Nagyobb EGR-visszavezetett kipufogd gaz mennyiség
adddik jobb hiitéssel. A homérséklet egészen 200 °C-ig csOkkenthetd. Ezaltal az NOX-kibocsatas
jelentésen csokkent.

e Az EGR-mennyiséget szabalyoz6 szelepnek csak egy tanyér szelepe van.

e A szelep helyzetét egy egyenaramti motor (korabban magnesszelep) vezérli.
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e A hiitéfolyadék a hatdsosabb hiités érdekében a kipufogd gazokkal szemben aramlik (korabban azokkal
azonos iranyban).

A gazokat vezeto csovek kialakitasat modositottak, a jobb hiitételjesitmény érdekében a csovek mar
spiral formajuak.

e N¢éhany valtozat egy Bypass-csappantyut/megkerel6 fojtoszelepet (12) tartalmaz az EGR-hiit6
kipufogdgaz kimeneténél. A motor melegre jaratasi fazisdban a csappantyu nyitva van és a
kipufogdgazok nagy része hiités nélkiil jut a szivocsdhoz. Ekkor megné az égési homérséklet, ami
csokkenti az emissziokat.

Normal {izemi hémérsékleten a csappantyl zarva van €s az dsszes kipufogdgaz ataramlik a hiiton.

2501676m 2501677m

EGR-hiito Bypass-csappantyuval Itt a csappantyu EGR-hiité Bypass-csappantyu nélkiil A teljes hiitot
zarva van és a kipufogogazok a kiilsé csoveken at hiitésre hasznaljak.
aramolnak a hiiton at.
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2501684m
1 | Nyomaskiilonbség-érzékeld 5 | Részecskesziird
2 | Lambda-szonda 5 | Cso
3 | HOomérséklet-érzékelo, katalizator 6 | Cso
4 | Katalizator 8 | HOmérséklet-érzékeld, részecskesziird
Részecskesziiro

A motorok az un. cDPF-rendszerrel (catalyst Diesel Particulate Filter) vannak felszerelve.
A z egység részben mint részecskesziird és részben mint oxidacios katalizator miikddik, vagyis csdkken a
részecske, a HC- és a CO- kibocsatas is.

A részecskesziiré anyaga szemcsés sziliciumkarbid, amit washcoat-tal (feliiletnoveld) vontak be. A washcoat
nemesfém bevonatos. A nemesfém katalizatorként mikodik, a CO és HC 6sszetevoket CO2-re €s vizzé
oxidalja.

A részecskesziiré ugy mitkodik, mint pl. a D4204T motornal, vagyis a kipufogogazokat a sziiré porozus
falan vezetik at, ahol a részecskék fennakadnak.

Egy uj sziird a részecskék kb. 70 %-at tartja vissza, egy "kicsit" hasznalt sziiré a részecskék 95 %-at megkoti.

A szUr0 termikus tisztitasa adalékok nélkiil torténik.
A részecskesziirOnek nincs csereintervalluma.
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A jelek leirasa
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Kozvetlen csatlakoztatott bemené jelek

Részegységek/jeladok vj/médosiott a DS244T/T2-h6z hasonlitva

Vezérmiitengely jelado (7/173) (mddositott)

Modositott jel karakterisztika Valtozott a nagy és
kicsi jel kozotti arany.

Bemeneti levegéhomérséklet- és nyomas jeladod
(toltényomas adod) (7/165) , (mddositott)

Modositott elhelyezés Most a toltdlevegd-hiitén
talalhato.

Levegétomegmérd beépitett levegdhomérséklet
jeladoval (7/17), (mddositott)

Modositott jel-karakterisztika A tdmeg és a
hémeérséklet értékeket két kiilon digitalis jellel
tovabbitjak.

Uzemanyag-hémérséklet jelado (7/154), (1ij)

A jel lehet6vé teszi, hogy az ECM az lizemanyag
stirliség valtozasat kiegyenlitse.

Lambda-szonda (7/15), ()

A pontosabb EGR-szabalyozashoz hasznaljak.
A jel linearis.

1zzitogyertya-relé (4/109), (1))

A jelet az izzitogyertya diagnosztika szamara
hasznaljak.

Katalizator homérséklet jelado (7/190), (1)

A jelet a részecskeszlir§ regeneralas
szabalyozasahoz hasznaljak.

Részecskesziiré homérséklet jelado (7/191), (1))

A jelet a részecskeszlir0 regeneralas
szabalyozasahoz hasznaljak.

Részecskesziird nyomaskiilonbség jelado (7/174),

()

A jelet a részecskesziird regeneralas szabalyozasahoz
hasznaljak.

EGR a helyzet jeladdval (8/120), (1)

Informaciot ad az EGR-szelep helyzetérol.

Orvénycsatorna-csappantyu allitomotor (6/118), (11j)

Informaciot ad a csappantyu helyzetérol.

fojtoszelepegység (6/120), ()

Informaciot ad a fojtészelep (ETA) helyzetérdl. Az
informaciot csak visszacsatolas jelként hasznaljak
fel.

Dizelmotornal el6szor alkalmazzak. A hdmérséklet
és a feltoltési szint értékeket is hasznaljak.

1zzitogyertya-relé (4/109), (1))

Diagnosztika jel

Kozvetlen csatlakoztatott kimend jelek

Részegységek/jeladok ij/modosiott a D5244T/T2-hoz hasonlitva

Lambda-szonda (7/15), ()

A szonda felmelegitése

Izzitdgyertya-relé (4/109), (1))

Az izzitogyertya hdmérsékletét szabalyozza a relén
keresztiil.

Befecskendezd szelepek (8/6-8/10), (modositott)

A befecskendezés elG-, f6- és utd-befecskendezés
fazisokban torténik.

EGR-szelep a helyzet jeladoval (8/120), (1)

Egy elektromos motor szabalyozza az EGR-szelep
helyzetét.

Orvénycsatorna-csappantyu allitomotor (6/118), (ij)

Egy elektromos allitdbmotor szabalyozza a csappantytk
helyzetét.

Turb6 lapat allasszog szabalyozo motor (6/143), (1))

Egy elektromos allitdbmotor szabalyozza a vezetélapatok
helyzetét. A turbofeltdltd vezetdlapatjainak gyorsabb €s
pontosabb szabélyozasat teszi lehetdvé.

Szivo oldal fojtoszelep-csappantyu egység (6/120), (1)

Egy elektromos allitdbmotor szabalyozza a csappantyt
helyzetét.

Uzemanyag-nyomasszabalyozé szelep (8/98), (1ij)

A szelep szabalyozza (csokkenti) a nyomast az
lizemanyag-elosztoban — kdzos gyiijtécsében.

EGR-hiités bypass-szelep (8/113), (1))

Vékuumszelep szabalyozza a nyomast a
vakuumszelencében. A szelencében 1év0 nyomas
hatdrozza meg a csappantyu helyzetét.
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3. fejezet - Elektromos rendszer

Audio
A kozéphullamt adok vételénél megsziint a Dolby-
Surround-funkcio.
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Eroatvitel

AWD X(C90, V70, XC70
A D5244T4/T5/T6/7 motorral szerelt AWD-modelleknél az erdatviteli részegységek a jarmtimodelltd]
fiiggden kiilonbozoek.
XC90
e A hatso tengelyre dtadhatd nyomatékot 1500 Nm-re korlatoztak.

e A kupkerekes szoghajtomii, kardantengely €s a hatso diffi -tengelyhajtas/haz azonos tipusuak, mint a
B8444S-nél.

e A szoghajtomi attétele 1:2,58 és a hatso diffi -tengelyhajtas attétele 2,58:1.

e DEM (Differential Electronic Module) a B8444S és a D5244T4 eltér6 diagnosztikai rendszerei miatt
kiilonboz6 alkatrész-szammal rendelkezik.

V70AWD és XC70
e A hatso tengelyre atadhatd nyomaték-atvitelt 1000 Nm-re korlatoztak.
e Azonos szdghajtomil, mint az XC90-nél. Attételi viszony 1:2,58

e ahatso diffi- tengelyhajtas haza nem valtozott, mivel az XC90 haza nem illeszkedik a segédvaz-
keretbe.
Az attételi viszony 2,57:1 -re valtozott. (A 2,58:1 fogszamu készlet nem illeszkedik a hazba.)

e A kardantengelyt a modositott kupkerék-hajtasoz illesztették.

e A sebességvalto és a szoghajtomli kozotti csatlakozoperselyt 45 ékhoronyrol 47 ékhoronyra
modositottak.
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S60, V70, XC70 és XC90

4600587m

R-modellek

TF-80SC sebességvalto — 6 sebességes automata valto

A sebességvalto a kovetkezd pontokban kiilonbozik a B8444S verziotol.
e A nyomaték-atalakito K-értéke 204.
e A nyomatékvalto burkolatot illesztették, a motora hangoltak.
e Az 6ninditdt a motoroldalra helyezték el.

e A Sport-helyzet nyomdégombbal valaszthato.
A Sport-helyzetben a kapcsolasi folyamatok "sportosabbak", vagyis a kapcsoldsok erdteljesebbek €s
kés6bb kezdbédnek, mint a "normal helyzetben".

Erdatvitel (a TF-80SC sebességviltoval)
e A hatso tengelyre atadhat6é nyomaték-atvitelt 1000 Nm-re korlatoztak.

e A kupkerekes hajtas haza és az attételi viszony (1:2,56) nem valtozott.
A sebességvalto és a szoghajtomii kozotti csatlakozoperselyt 45 ékhoronyrol 47 ékhoronyra
modositottak.

e A hatso diffi -tengelyhajtas haza valtozatlan, vagyis az attételi viszony 2,56:1.

Az 0sszes AWD modell
Az 6sszes AWD modellnél bevezetik az Instant Traction rendszert.

Azaz induldskor — 10 bar Haldex nyomas ~ 80Nm nyomatékkal.............
(Megjegyzés: Az S40, V50 tovabbra is Instant Traction nélkiili AWD-rendszerrel gyartjak.)
Tovabbi informéci6 talalhatd az Ujdonsagok 0446, AWD XC90 V8 anyagban.
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S40, V50

2600515m

1 | Szoritépatent az RATD- 2 | PremAir®-hiit6 3 | RATD-egység
egységhez

S40, V50

PremAir®-hiité diagnosztikai rendszer, B5244S7 motor (csak Kalifornia)

Kiegészit6 informacio6
A kaliforniai piac jogszabalyi elSirasainak teljesitése érdekében a PremAir®-hiiténél diagnosztikai rendszert
vezettek be.

A kaliforniai CARB (California Air Resource Board) hatosag kovetelményei alapjan a felszerelt PremAir™
hiitéket azonositani kell (DOR = Direct Ozone Reducing). Ezért a PremAir™ hiitét diagnosztikai rendszerrel
kell ellatni, ami felismeri, hogy a megfeleld hiitdtipus van-e beépitve. A hiitén egy figyelmezteté matrica
talalhato, ami errdl ad tajékoztatast.
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5S40, V50

RATD (Radiator Anti Tampering Device)

Az RATD-rendszer egy diagnosztikai rendszer, aminek az a feladata, hogy azonositsa, hogy a gépkocsi
PremAir®-kezelt hiitével van-e felszerelve.

Ha a rendszert manipulaljak, pl. az adot leszerelik a hiitérdl, vagy a hiitdt egy masik hiitére cserélik, akkor
hibakod jon 1étre.

Annak biztositasa érdekében, hogy csere esetén megfeleld hiitét szereljenek be, csak RATD-egységgel
szerelt hiitét, mint komplett alkatrészt lehet rendelni.

Az RATD-rendszer az ECM-mel a LIN-en keresztiil kommunikal.

A hibakeresés és a hibakod kezelésével kapcsolatos tudnivalokat a VIDA tartalmazza.

Autostart (csak USA)

Csak az S40/V50 modellek a B5254T3-motorral és automata sebességvaltoval.

Altalanos jellemzok
e Ha a gyujtaskulcsot III helyzetbe forditjak, az ECM az inditérelén at miikodteti az inditomotort.

e Ha a gytijtaskapcsold még a motor beinditasa eldtt visszatér a Il-es helyzetbe, az inditomotor tovabb
forog. Az inditomotor a motor beindulédsaig, vagy egy meghatarozott idohatarig forog.

e Az inditdmotor miikddésének id6tartama a motor homérsékletétdl fiigg.
— Kb.-40°C (40 °F) maximum 18 masodpercig
—  Kb. -10 °C (-14,36 °C) maximum 8 masodpercig

- 0°C(32°F) maximum 6 masodpercig
- 15°C (59 °F) maximum 4 masodpercig
- 90°C (194 °F) maximum 4 masodpercig

e Ha az inditdmotor-rel¢ aktivalva van és a motor nem forog, vagy a motor fordulatszama tal alacsony,
akkor az ECM megsziinteti az inditdmotor-relé aktivalasat.

e Az inditomotor aktivalasa csak akkor engedélyezett, ha:
— amotor nem jar (a motorfordulatszam egy meghatarozott érték alatti),
— az elektronikus inditasgatldé (immobilizer) engedélyezi az inditast,
— azeldvalaszto-kar "P" vagy "N" helyzetben van.

o Az eldvalaszto-kar helyzetérdl a jelet az ECM a TCM-t6l kapja a CAN halozaton keresztiil is és egy
kozvetleniil a TCM és az ECM koz¢é csatlakoztatott vezetéken is.

e Idokorlatozas nélkiili inditbmotor aktivalas funkcio nincs.

Egyéb modositasok
B5254T3 motor

Az EURO-5 szennyezd gaz kibocsatasi norma teljesitése érdekében a katalizatort modositottak.

A cellastiriséget 400 CPSI-rdl (Cells Per Square Inch) 600 CPSI-re valtoztattak. A katalizator keramia
monolitokat tartalmaz. A katalizator mérete és ellennyomasa a korabbi kivitelével azonos.

D4164T motor

A részecskesziir6t az Ujdonsagok 0446-ban elképzelthez képest kés6bb fogjak bevezetni (Iasd Ujdonsagok
0446, D4164T motor anyaga).
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Tartozék

Tartozék

S60; V70, XC70, 90

Vonohorog védéburkolat
S60, V70 05- (kivéve XC70 01-)

A levehetd vondhorog rogzitési helye megfelelé formatervezésii védéburkolatot kapott.

Vonohorog labtarté - US, CA
S60, V70 00-, XC70 01-, XC90

Praktikus tartozék a tetddoboz rakodéasahoz.

Fényvisszaverovel ellatva

Csuszasgatlo bevonattal rendelkezik.

Esztétikus formatervezésii elem, amikor a vonogdmbfej nincs felszerelve.
Rogzitése reteszeldcsappal torténik.

Aluminiumbdl késziil, feketére fényezve.

Csomagtéroszto, hossziranyban futo

XC90

Acél anyagl csomagtérosztoval a csomagtér hosszaban feloszthato.

Praktikus tartozék kutyatulajdonosoknak

A csomagtérelvalasztot védohaloval egyiitt szerelik fel.

A védohaloval megegyezd formatervezés.

Utkozéskor dsszecsukld -funkcio, hogy balesetnél elkeriilhetd legyen a sériilés.
Sziirke szinii

Volvo Turn by Turn
S60, S80, V70, XC70

A menetiranyt és a kovetkez6 kijaratot, vagy a keresztezddést nyilak mutatjak. A statuszmezdben a
hatralévo tavolsag és az uti célba megérkezés szamitott ideje kijelezheto.

A képernydn megjelend informaciodkat kiilonboz6 nyelvii szoveges utasitasok kisérik, mint pl.
Jobbra befordulni és 200 m mulva jobbra befordulni.

Aluminium keréktarcsa, Oreander 7 x 17” - XC70 06-

Ajanlott gumiabroncs méret 215/60 R17.

Aluminium keréktarcsa, Nereus 7 x 18” Split - XC90

Ajanlott gumiabroncs méret 235/60 R18.

Aluminium keréktarcsa, Echo 6,5 X 16” - S60, V70 00-, kivéve XC70

Ajanlott gumiabroncs méret 235/60 R18.

Aluminium keréktarcsa, Echo 6,5 X 16” - S60, V70 00-, kivéve XC70

Ajanlott gumiabroncs méret 205/55 R16.

Aluminium keréktarcsa, Phoenix Black Chrome 7 x 16” - S60, S80, V70 00-

Ajanlott gumiabroncs méret
— S80215/55 R16 vagy 225/55 R16.
— S60, V70 205/55 R16 vagy 215/55 R16

Aluminium keréktarcsa, Cassiopeia 7,5 x 17” - S80, S60, V70 00-

Ajanlott gumiabroncs méret
S80 225/50 R17
S60, V70 225/45 R17

Aluminium keréktarcsa, Capella black chrome 8 x 18” - S60, S80, V70 00-

Ajanlott gumiabroncs méret 235/40 R18.
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S40 és V50

Csomagtéroszto, hossziranyban futo
V50

Praktikus tartozék kutyatulajdonosoknak

A védohaldval megegyezo formatervezés.

Szirke szinu

Ermetarté
S40, V50 06-

Kiveheto
Beliil gumizott

Italtarto, levegé-bevezetd nyilas

Acél anyagt csomagtérosztdval a csomagtér hossziranyban feloszthato.
A csomagtérelvalasztot védohaldval egyiitt szerelik fel.

Utkozésnél 6sszecsuklo-funkcid, hogy balesetnél elkeriilhetd legyen a sériilés.

Praktikus tarol6 a parkolashoz érmék tarolasara.

A kozépkonzolban az elsd pohartartoban talalhato.

S40 04-, V50
e Megfelelden kialakitott és praktikus italtartd
e A levegé6-bevezetd nyilasra van szerelve.
e Dobozok, McDonald's-poharak és 0,5 literes PET palackok tarolasahoz.
e Konnyen ki-/beszerelhetd.
Italtarto
S40 04-, V50

e [taltarto egység két kiillonbdzé méretii pohar szamara
e Igény szerint hamutarto, vagy érmetarto szerelhetd be.

Volvo Turn by Turn
S40, V50

e A menetiranyt €s a kdvetkezo kijaratot, vagy a keresztezodést nyilak mutatjak. A statuszmezdében a
hatralévo tavolsag és az uti célba megérkezés szamitott ideje kijelezheto.

e A képerny6n megjelend informaciodkat kiillonbozo nyelvil szoveges utasitasok kisérik, mint pl.
Jobbra befordulni és 200 m mulva jobbra befordulni.

Aluminium keréktarcsa, Crius 6,5 x 16
S40 04-, V50

e Ajanlott gumiabroncs méret 205/55 R16.

Aluminium keréktarcsa, Cursa 6,5 x 16”
S40 04-, V50

e Ajanlott gumiabroncs méret 205/55 R16.

Aluminium keréktarcsa, Rana 6,5 x 16”
S40 04-, V50

e Ajanlott gumiabroncs méret 205/55 R16.

Aluminium keréktarcsa, Polished Scotia 7 x 17
S40 04-, V50

e Ajanlott gumiabroncs méret 205/50 R17.
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