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3. A kormédnymechanizmus

A kormanyzott kerekek elfordjtisira a kovetkezd
szerkezeti  elemekbdl dllé  mechanizmus szolgil:
korményrudazat és a kormdnygép a kormanykerékkel.

A korményrudazat feladata kettds: egyrészt biz-
tositani a jobb és a bal oldali tengelycsonk Ossze-
hangolt elfordulisit, masrészt kozvetiteni azt az
er6t, ami az elfordulast eldidézi.

A korminyrudazat legjellegzetesebb része a tra-
péz alakd csuklos mechanizmus. A trapézt dltaliban
a kerekek mdgdtt, néha elbttiik helyezziik el (118.
dbra).

A csuklés mechanizmus legkényesebb része a ten-
gelycsonk csapja. A 119. dbrin lithaté néhiny el-
terjedt megoldas.
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118, abra

114, abra

A csapagyazasra kiilonos gondot kell forditani
(axidlis erdk is vannak!).

A trapézalakot nem minden esetben lehet elsé pil-
lantdsra felismerni. Néha ugyanis konstrukcios
okokbol (pl. az dsszekdtd rid nem défheti at a mo-
tort) a rudakat meg kell térni, mads alkatrészeket
ki kell keriilni stb. A 120. abrdan néhdny rudazat-
elrendezést lathatunk : K betiivel és nyilakkal jeldltik
a mozgaté mechanizmus (kormanygép) csatlakozisi
pontjit, amelynek segitségével a korményzis tor-
ténik. A mozgaté mechanizmus valamelyik kart
forditja el vagy valamelyik rudat mozgatja ridirany-
ban.

A kormanyrudazatbdl szerkezetileg csak a csuklok
érdemelnek figyelmet. A 121—124. abrikon litha-
tunk néhdny csuklomegoldast.

120, abra
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123, abra

124. abra

A rudazatot mozgisba hozd mechanizmust hivjuk
korméanygépnek. A benne felhasznilt jellegzetes gép-
elem szerint a kodvetkezd tipusokat emlithetjilk meg:

— fogasléces (125, dbra),

— fogaskerekes (126. dbra),

— csigds (127—129. dbrik),

— csavarorsos (130—131. dbrdk),
— kombindlt (132, dbra),

Ezek koziil legjobban terjed a fogasléces tipus.

A kormanygép kialakitasakor a kévetkezd szem-
pontokat kell figyelembe venni:

-~ A szerkezet nem lehet 8nzird, azaz szilkséges, hogy
a kormdnyrudazat is el tudja forgatni a kormdny-
kereket. Erre killonosen a csavarorsds és a csigds meg-
oldisokban kell Gigyelni.

— J& legyen a hatisfok. A 132, dbrin pl. Ggy ér-

ték el a jo hatasfokot, hogy a meneteket visszatérd
golyokbdl dllo golydsorbdl képezték ki.

— A kotyogids minimdlis legyen. Ezt a 125. db-
rian dgy lehet megoldani, hogy két fogaskereket sze-
relink a korminyridra, egyet riigzitve, a misikat
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126. abra

egy olyan rugéval eldfeszitve, amely a fogaskere-
ket el akarja forgatni a kormdnyridon (133. dbra).

— Bizonyos kopds esetén utdndllithaté legyen.
A 129. dbran lathaté globoidesigis szerkezetben pl.
lehetdséget kell adni arra, hogy az orsé és a csiga
egymishoz kozelithetd legyen. Ugyelni kell arra,
hogy az orsénak a kizépsd része kopik jobban, utdn-
dllitds utan nehogy beszoruljon a csiga korminyzis
kiozben. Ezt elkeriilendd, célsgerii az djonnan készi-
tett orsé radiuszat valamivel nagyobbra venni, mint
a csiga forgdsi kore (134. dbra), s majd a kopds és
az- utdndllitis kovetkeztében fog a két sugdr kie-
gyenlitédni. ( Hogy torténik az widndllitds?)

— Eldnyés, ha az dttétel nem allandd, hanem a
bekormédnyozottsig ardnydban viltozik (miére?).
Ez minden dtalakitis nélkill megvaldsithaté azo-
kon a szerkezeteken, ahol a gép forgémozgast ered-
ményez (a fogasléces tipuson kiviil gyakorlatilag mind).
A kar vége ugyanis koériven mozdul el, tehat a for-
gdsa és a hozzd csatlakozd rid elmozdulisa kozott
nem linedris az Gsszefiiggés.

Fogasléces kormdnygépen is lehetdség van a vil-
tozd attétel megvaldsitdsara a kozépsé fog profil-
jinak alkalmas kialakitasdval (135. dbra).
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131. abra
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130, dbra 135, abra
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