Pál Szilárd

A közúti közlekedési balesetek túlnyomó többségénél az útburkolaton blokkoló kerekektől származó, értékelhető féknyomok maradnak. A blokkolt féknyomoknak az úttesten a közlekedési balesetek rekonstruálásánál nagy jelentősége van a haladási sebesség meghatározásában. Az igazságügyi műszaki szakértő feladata a fékezés előtti sebesség, és az adott sebességhez tartozó féktávolság megállapítása. A számítások alap paramétere a gépjármű lassulása, ezért fontos ezen értékek objektív meghatározása. Azonban a szakértőnek a helyszínen gyakran nem lehet a lassulás értéket műszeres méréssel meghatároznia, például a járművek rongálódása miatt, vagy azért, mert csak iratok állnak a szakértő rendelkezésére. Így a további szakértői számítások során a szakértő saját tapasztalata, irodalmi adatok alapján határozhatja meg a lassulás értékét. A gépjárművek lassulását rengeteg tényező befolyásolhatja, így annak pontos megállapítása nagy felelősséget, gondosságot és áttekintést kívánó szakértői munka. A különböző útfelületek és útállapotok figyelembevételével rendelkezésre állnak átlagértékek az átlagos legnagyobb lassulásra, azonban a joggyakorlatban fontos alsó határértékre, melynél a látható nyom keletkezhet, a szakirodalomban egymástól jelentősen eltérő adatok találhatók. Ezek az értékek 2 m/s2-től 5-6 m/s2-ig terjedő tartományban találhatók. Ezen a területen azonban egy ilyen széles tűréstartomány nem kielégítő, ezét diplomatervemben a becsléssel történő lassulásértékek megválasztásához szeretnék segítséget nyújtani, egyes paraméterek befolyásoló hatásának vizsgálatával. 
